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Abstract of W09722821 
The invention relates to a device for the drive 
system for double seat valves comprising two 
individually movable closure members which, in 
addition to the open position, can each be 
individually moved into a partial open position. 
The object of the invention is to construct a 
device which is easy to assemble and is space- 
saving and which should be able to provide 
externally adjustable, partial lift stops for both 
closure members. Said object is attained in that a 
piston (107) of a first individual adjustment device 
(1 b) for the partial open position (T1 ) of the 
independently driven closure member (4) is 
displaceably arranged, to form a seal, externally 
in a drive housing (100) of the drive device (1 ), 
and a piston (108) of a second individual 
adjustment device (1c) for the partial open 
position (T2) of the dependently driven closure 
member (5) is displaceably arranged, to form a 
seal, externally in a cylindrical recess (107a) of 
the piston (107), which recess faces a main 
adjustment device (la). 
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(54) Title: DEVICE VOR THE DRIVE SYSTEM FOR DOUBUE SEAT VALVES 
(54) Bezcichninig: VORRICHTUNG ZUM ANTRIEB FOR DOPPELSITZVENTILE 
(57) Abstract 

The invemion selates to a <levice for the drive system for double scat valves 
comprising two individually movable closure members which, in addition to the open 
position, can each be individually moved hito a partial open poution. The object of the 
invemion is to construct a device which is easy to assemble and is space-saving and 
which should be able to provide externally adjustable, partial lift stops for both closure 
members. Said object is aiiained in that a pi^on (107) of a first individual adjustmeai 
device (lb) for the partial open position CH) of the independently driven closure member 
(4) is displaceaUy arranged, to foim a seal, externally in a drive housing (100) of tbe 
drive device (1), and a piston (106) of a second individual adjustment device (Ic) for the 
partial open position (T2) of the dependency driven closure member (5) U diq>laceably 
airangod. lo form a seal, externally in a cylindrical recess <l07a) of the piston (107), 
which leccss faces a main adjustment device <la). 



Die ErBndimg bctrifft eine Vorrichtung zum Antrieb fUr DoppelsitzventHe mit zwei 
unabhangig vonelnandcr bcwegbarcn ScWieBglicdcm. die zusflttlich zu dcr OfTcnstcllung, 
unabhdngig vooeinandcr, jcweils in eine Teiloffcnstcllung vetbringbar sind. wobei 
sichergestellt wcrden soil, daB die Vorrichtung montagcfreundlich und raumsparend 
ausgcWtdct ist und die Mttglichkeit aufSveist, von auficn einstellbare Teilhubbegrenzungcn 
lUr belde SchlieSglicdcr voraisehcn. Dies wird dadurch cneicht, dafi em Kolben 
(107) eincr ersten Einzelverstelleinrichtung (lb) fiir die Telloflenstellung (Tl) des 
unabh^gig an^triebencn Schliefigtiedes (4) auOcnseits in einem Antriebsgehftuse (lOO) 
der Antriebsvorrichtung (1) und ein Kolben (I OS) einer zweiten Einzelverstelieinrichmng 
(Ic) for die TeiloffensteUung (T2) des abhBngig angetriebenen SdilieBgliedes (5) 
seinerseits auGenseits in einer zyllndrischcn Ausnchmung (107a) des Kolbens (107). die 
einer Hauptverstellelnriditung (la) zugewandt tst, dichtend verschieblich angeordnet sind. 
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Vorrichtung zum Al^neb fur Doppclsitrvcntile 

Die Erfmdung belrifft eine Vorrichtung zum Antrieb fur Doppelsitzventile mit zwei unab- 
hangig voneinander bewegbaren SchlieBgliedern nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Eine Vorrichtung zum Antrieb fiir Doppelsitzventile der gallungsgemafien Art ist durch die 
5 Firmendruckschrift UNIVENT Doppeldicht-Ventil TYP 916, GEA AHLBOKN, Sarstedt, 
bekannL Es handelt sich hierbei um eine raumsparende Antriebsvorrichtung, bei der die 
Hauptverslelleinrichtung und die Einzelverstelleinrichtungen in einem gemeinsamen An- 
triebsgehause zusammengefaBt sind, jedoch bielet die bekannte LSsung aufgrund der vor- 
geschlagenen Kolbenanordnungen grundsatzlich nicht die Mogliclikeit, im Bedarfsfall von 
10 auflen einstellbare Teilhubbegrenzungen fiir beide SchlieCglieder vorzusehen. 

Der vorstehend erwalinte Stand der Technik vAirde daliingehend weiterentwickelt, daB zwi- 
schen dem Antriebsgehause und dem Verttilgehiiuse des Doppelsitzventiles eine sogenann-. 
te Lalerne vorgesehen ist, die es erlaubt, bei ansonsten unveranderter Kolbenanordnung in 

15 der Hauptverslelleinrichtung und in den Einzelverstelleinrichtungen zumindest eine Teil- 
hubbegrenzung fur das' abhahgig angetriebene SchlieCglied vorzusehen. Da der Kolben der 
Einzelverstelleinrichtung fur das unabhSngig angetriebene Schliellglied zwischen der 
Hauptverstelleinrichtung und der Einzelverstelleinrichtung fUr das abhangig angetriebene 
SchlieBglied vorgesehen ist, entzieht er sich der Mogliclikeit, fiir ihn eine von auBen ein- 

20 stellbare Teilhubbegrenzung vorzusehen. Der letzlgenannte Stand der Technik ist durch 
Firmenunterlagen der Cherry-Byrell Corporation, Cedar Rapids, Iowa, USA, belegt. 

Um die Mogliclikeit zu schafTen, von aufien einstellbare Teilhubbegrenzungen fUr beide 
SchlieCglieder vorzusehen, wurde vorgeschlagen; die Verstellstange des unabhSngig ange- 
25 triebenen SchlieBgliedes durch die Hauptverstelleinrichtung hindurch nach auBen zu fuliren 
und dort auf eirier dem Ventilgehause des Doppelsitzventiles abgewandten Seite der An- 
triebsvorrichtung die erforderliche Einzelverstelleinrichtung anzuordnen (DE 30 05 329 
C2). Eine derartige Antriebsvorrichtung unterscheidet sich hicht nur grundsatzlich von der 
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• Vorrichtung der gattungiPmaBen Art, sie ist daruber hinaus aucllB^niger rauinsparend 
und insbesondere aufwendiger zu montieren. 

Bei einer durch die DE 3 1 08 973 C2 bekannt gewordenen Steuereinrichtung fiir Doppel- 
5 sitzventile werden beide Verstellstangen durcli die Hauptverstelleinrichtung nach oben 
lierausgefiilirt und dort mit der jeweils zugeordnelen Einzelverstelleinrichtung verbunden. 
Zwar besteht bei dieser bekannten Anlriebsvorrichtuiig die Mogliclikeit, von auBen und 
von einer Seite der Antriebsvorrichtung einstellbare Teilhubbegrenzungen fiir beide 
SchlielJglieder vorzusehen, jedoch ist die gesamte Antriebsvorrichtung sehr aufwendig in 
10 ihrem Aufbau und ausladend in ihren Abmessungen, da die Einzelversteileinrichtungen 
nicht integrativ im Gehause der Hauptverstelleinriclitung, sondem additiv an diesem uber 
ein zwischengeschaltetes Latemengehause angeordnet sind. Daniber hinaus ist ein deutlich 
.hoherer Montageaufwand erforderlich, als dies bei integrativen Antriebslosungen der Fall 
ist. 

15 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfmdung, die Vorrichtung der gattungsgemaBen Art 
montagefreundlich und raumsparend auszubilden, wobei die Moglichkeit gegeben sein 
soil, von auflen einstellbare Teilhubbegrenzungen fur beide SchlieBglieder vorzusehen.Die 
Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafle Ausgestaltungen 
20 der vorgeschlagenen Vorrichtung sind Gegenstand weiterer Unteranspriiche. 

Die vorgeschlagene Vorrichtung ist raumsparend, da sie eine Hauptverstelleinrichtung und 
den jeweiligen SchlieBgliedem zugeordneten Einzelversteileinrichtungen in einem gemein- 
samen Antriebsgehause aufweist. Durch die vorgeschlagene Kolbenanordnung der Einzel- 

25 verstelleinrichtungen ist es daruber hinaus nunmehr moglich, auf denkbar einfache Weise 
uber ein Latemengehause, das das Antriebs- mit dem Ventilgehause verbindet, einen Zu- 
griff zu den Kolben der Einzelversteileinrichtungen und damit im Bedarfsfall die Moglich- 
keit zu schaffen, von auBen einstellbare Teilhubbegrenzungen fur beide SchlieBglieder vor- 
zusehen. Dies geschieht . gemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen 

30 Vorrichtung dadurch, daB die zur Teilhubbegrenzung der SchlieBglieder jev/eils vorgese- 
hene Anschlagposition der Kolben relativ zur jeweiligen Vcrstellstange auf dieser von der 
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Aulienseite der Antriebsvorxichtung im Bereich eines letztere mit dem Ventilgehause ver- 
bindcnden Laternengehauses veraiiderbar ist, Eine weitere vorteilhafle Ausfiilirungsform 
sieht in diesem Zusamraeniiang vor, daB die jeweilige Anschlagposition der Kolben mittels 
in axialer Richtung einander durchdringende Anschlaghiilsen beslinimt ist, duich die die 
konzentrisch zueinander angeordneten Verstelistangen hindurchgefiihrt sind, wobei die 
auBere Anschlaghiilse im .AnU'iebsgeiiause und die innere Anschiaghulse in der auBeren 
jeweils versleli- und festlegbar angeordnet sind. 

Die vorgeschlagene Vorriclitung wird besonders montagefreundlich, wenn das Antriebsge- 
hause in ein erstes und ein zweites Gehauseteil geteilt ist, wobei das erste die Hauptverstel- 
leinrichtung und das zweite die Einzelverstelleinrichtungen aufnelimen. Auf diese Weise 
geiingt es, zunaclist die Hauptverstelleinriciitung im ersten und die beiden Einzelverstel- 
leinriclitungen im zweiten Gehauseteil vorzumontieren und beide Geiiauseteile iediglich 
noch gegen die einfach zu beherrschende und zwischen den beiden Schlieflgiiedern wir- 
kende Kraft, die uber eine zweite Feder im Antriebsgehause bereitzustellen ist, zusammen- 
zufugen. 

Die vorgeschlagene Vorrichtung bietet daruber hinaus den Vorteil, dafi durch einfache 
Modifikation einiger weniger matergeordneter Teile eine Antriebsvorrichtimg entsteht, die 
sich zum Antrieb fiir Doppelsitzventile mit zwei unabhangig voneinander bewegbaren 
SchiieBgiiedem eignet, von denen das unabhangig angetriebene als Schieberkoiben mit 
radiaien Dichtungsmitleln und das abhangig angetriebene ais Sitzteller ausgebildet sind, 
Diese SchlieBgliedkonfiguration erfordert zum einen fur das unabhangig angetriebene, 
schieberartig ausgebildete SchiieBglied eine TeilofTenstellung Tl, die entgegen dem Off- 
nungshub H des Doppeisitzventils gerichtet ist und zum anderen eine in Richtung des Off- 
nungshubes H orientierte Teiloffenstellung T2 des abhangig angetriebenen und als Sitztel- 
ler ausgebildeten SchlieBgliedes. Eine diesbezugliche Antriebsvariante wird nachstehend 
kurz erlautert (siehe Beschreibung zu Figur 6). 



Ein Ausfuhrungsbeispiei der vorgeschlagenen Vorrichtung gemafl Erfmdung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend beschrieben. 



wo 97/22821 PCT/EP96/05031 



Es zeigen: 

Figur 1: einen MiUelscluiitt durch ein Doppelsitzventil mit eincr Vorrichtung gemalJ 

der Erfindung in einer bevorzugten Ausfiihrungsfonn, wobei das Doppelsitz- 
. venlil in seiner SchlieBsteilung dargestellt ist; 
Figur 2: eine detaillierte Darsteilung der Vorrichtung gemSB Figur 1 im Aussclinitt und 

im vergrQBerlen MaBstab; 
Figur 3: die Vorrichtung gemaB Figur 1 ftir sich alleine in ihrer zur Offenstellung des 

Doppelsitzventiles gehorenden Slellung; 
Figur 4: die Vorrichtung gemaB Figur 3 in einer Stellung, in der das unabhangig ange- 

triebene SchlieBglied in die Teiloffensleilung Tl uberfiihrt ist, und 
Figur 5: die vorgeschiagene Vorrichtung gemaB Figur 3 in einer Stellung des Doppel- 

ventiles, in der sich das abhSngig angetriebene. SchlieBglied in der Teiloffen- 

steUung T2 befindet. 

Figur 6 zeigt die vorgeschiagene Vorrichtung in einer abgewandelten Ausfuhrungsform, 
die geeignet ist, ein Doppelsitzventil anzutreiben, bei dem das unabhangig angetriebene 
SchlieBglied als Schieber und das abhangig angetriebene als Sitzteller ausgebildet sind. 

Eine Antriebsvorrichtung 1 (Figur 1) dient dem Antrieb eines Doppelsitzventiles, das im 
wesentlichen aus einem Ventilgehause 2 mit einem ersten und einem zweiten VentilgehSu- 
seteil 2a bzw. 2b, zwei unabhangig voneinander bewegbaren SchlieBgliedem 4 und 5 mit 
den jeweils zugeordnelen Verstellstangen 4a bzw. 5a, einem das Ventilgehause 2 mit der 
Antriebsvorrichtung 1 verbindenden Latemengehause 7 sowie einem RUckmeldegehause 8 
ftir die Uberwachung einzelner Stellungen des Doppelsitzventiles besteht. Die beiden als 
Sitzteller ausgebildeten SchlieBglieder 4 und 5 mit einer zugeordnelen Sitzdichtung 9 bzv/. 
10 bilden sowohl in der SchlieB- als auch in der Offenstellung des DoppelsitzventUs zwi- 
schen sich einen Leckagehohlraum 6, der in der Offenstellung des Doppelsitzventiles ge- 
genUber seiner Umgebung Ober eine Dichtung 1 1 abgedichtet und Ober ein am unabhangig 
angetriebenen SchlieBglied 4 angeordnetes, durch das erste Ventilgehauseteil 2a hindurch- 
gefuhrtes Ablaufrohr 4b mit der Umgebung des DoppelsitzventUs verbunden ist. An einem 
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Sitzring 3 ist fiir da^^sle Scliliellglied 4 eine erste Sitzfla<^^a und fiir das zweite 
SchlieBglied 5 eiiie zweite Sitzflache 3b ausgebildet. 

Der Antriebsvorrichtung 1 kommt zum einen die Aufgabe zu, das Doppelsitzventil aus 
seiner Schlieflstellung in seine Offenslellung und umgekehrt zu uberfuhren. Hierzu ist in 
einem gemeinsamen Antriebsgehause 100, welches beispielsweise aus einem ersten und 
zweilen Gehauseteil 101 bzw. 102 beslehen kann, eine Hauptverslelleinrichtung la vorge- 
sehen, die in an sich bekannter Weise im wesentiichen aus einem von einer Hauptfeder 103 
beaufschlagleri Hauptkolben 106 sowie einer ersten Druckmitteizufiihning Dl besteht. Der 
Hauplkolben 106 ist entweder unmittelbar oder, wie im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel, 
miltclbar iiber eine Yentilstange 104 mit der inneren Verstellstange 4a fest verbunden. Die 
als Hohlstange ausgebildete aullere Verstellstange 5a des zweiten SclilieBgliedes 5 ist 
uiunittelbar oder, wie es das Ausfulirungsbeispiel zeigt, mittelbar Qber eine Hohlstange 105 
in die Antriebsvorrichtung 1 hineingefiilirt und trSgt dort ein Federwiderlager 119 fUr eine 
sich andererseits am Hauptkolben 106 abstUtzende zweite Feder 109. In der dargestellteri " 
Schlieflstellung des Doppelsitzventils drQckt die vorgesparinte Hauptfeder 103 das erste 
SchlieBglied 4 auf seine erste Sitzflache 3a, und die zweite Feder 109 sorgt fiir eine An- 
pressung des zweiten SchlieBgliedes 5 auf der zweiten Sitzflache 3b. 

Desweiteren sind in der Antriebsvorrichtung 1 im zweiten Gehauseteil 102 zwei Einzel- 
verstelleinrichtungen lb und Ic vorgesehen, wpbei letztere mit ihrem Kolben 108 der 
Hohlstange 105 bzw. der auBeren Verstellstange 5a und damit dem unabhangig angelriebe- 
nen SchlieBglied 5 zugeordnet isL Der Kolben 108 wkd von unten Qber eine dritte 
Druckmillelzufuhrung D3 mit Druckmittel beaufschlagt und betatigt. Die Einzelverstel- 
leinrichtung lb verfiigt Uber einen Kolben 107, der Uber die Verstellstange 104 bzw. die 
innere Verstellstange 4a dem unabhangig angetriebenen ersten SchlieBglied 4 zugeordnet 
ist. Die Druckmittelbeaufschlagung des Kolbens 107 erfolgt, ebenfalls von unten, iiber eine 
zweite Druckmittelzufiihrung D2. 



Die Offenstellung des Doppelsitzventils, herbeigefuhrt durch Druckmittelbeaufschlagung 
der Hauptverslelleinrichtung la, zelgl Figur 3. Zu diesem Zweck wird Druckmittel Dl Uber 
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ingeordnete Bohrung 104a der Unters^^d 



eine in der Ventilslange 104 angeordnete Bohrung -104a der Untersero des HaupLkoIbens 
106 zugefQhrt. Letzterer bewegt sich nach oben gegen die Kraft der Hauptfeder 103, bis er 
uber cinen Distanzring 120 und ein mittleres Kafigteil 1 1 1 an einem nicht naher bezeichne- 
ten Kopfteil des ersten Geiiauseteils 101 zur Anlage kommt. Die Hauptfeder 103 befindet 
sich in einem Kafig, der aus dem mittleren Kafigteil 1 1 1 und zwei begrenzt beweglich zu 
letzterem angeordneten endseitigen Kafigteilen 112a und 112b besteht. Einzelheiten der 
vorgeschlagenen Antriebsvorrichtung 1, insbesondere mit Blick auf die Einzeiverstellein- 
richtungen lb und Ic, sind Figur 2 zu entneiimen. 

Der Kolben 107 (Figur 2) ist topflormig ausgebildet und dichtet auBenseits verschieblich 
im zweiten Gehauseleil 102 iiber zwei axial beabstandele auBere Kolbendichtungen 102a 
und innenseits, gleichfalls noch im zweiten Gehauseteil 102, und zwar in einem zentri- 
schen Teil, iiber eine innere Kolbendichtung 102b. Auf seiner der Hauptverstelleinrichtung 
la zugewandten Seite ist der Kolben 107 mit einei- zylindrischen Ausnehmung 107a verse- 
hen, in der der Kolben 108, auBenseits uber eine auBere Kolbendichtung 108a dichtend, 
verschieblich angeordnet ist. Innenseits gleitel der Kolben 108, abgedichtet uber eine inne- 
re Kolbendichtung 108b, auf einer inneren Anschlaghulse 114, die ihrerseits yon der 
Holilstange 1 05 konzentrisch durchdrungen ist. 

Die Druckbeaufschlagung des Kolbcns 107 mit dem Druckmittel D2 erfolgt von imten Uber 
einen ersten DruckmittelanschluB 1 17; jene des Kolbens 108 mit dem Druckmittel D3 er- 
folgt ebenfalls von unten iiber einen zweiten DruckmittelanschluB 118 und eine den Kol- 
ben 107 im unteren Teil der zylindrischen Ausnehmung 107a durchdringende Durchtritts- 
bohrung 107b. Das.den Hauptkolben 106 beaufschlagende Druckmittel Dl wird uber die 
Bohrung 104a in der Ventilstange 104 zugefuhrt. Der beaufschlagte Raum unterhalb des 
Hauptkolbens 106 findet seine Abdichtung gegen die Umgebung zum einen iiber eine ge- 
gen die innere Mantelflache des ersten Gehauseteils 101 dichtende erste Kolbendichtung 
.106a, eine zwischen dem Hauptkolben 106 und der Ventilstange 104 unterhalb zweier 
Kontermuttem 129 angeordnele zweite Kolbendichtung 106b, eine die Gehauseteile 101 
und 102 gegeneinander abdichtende Gehausedichtung 121, eine zwischen der Ventilstange 
104 und der Holilstange 105 angeordnete Stangendichtung 125, eirie zwischen der Hohl- 
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stange 105 und der inneren Anschlaghiilse 114 vorgesehene HofflstangendichtUng 126 so- 
wie zwei weiteren DiclUungen 127 und 128. Die Dichtung 127 dichtet eine auDere An- 
schlaghulse 113, die die innere Anschlaghulse 114 konzentrisch umschlieflt, auflenseits 
gegen das rweite Gehauseteil 102, und die Dichtung 128 dichtet die aufiere Anschlaghulse 
5 113 innenseits gegen .die innere Anschlaghulse. 114 ab. Mit 123 und 124 sind ein erster 
bzw. ein zweiter Fiilirungsrjng bezeiclanet, die eine einwandfreie Verschiebung der Hohl- . 
stange 105 innerhalb der inneren Anschlaghulse 114 bzw. eine Verschiebung der Ventil- 
stange 104 in der Hohlstange 105 sicherstellen. 

10 Die auliere Anschlaghulse 113 ist uber ein Gewinde in dem zweiten Gehauseteil 102 ver- 
stellbar angeordnet und uber eine erste Kontemiutter 1 15 gegen dieses festlegbar. In glei- 
cher Weise ist die innere Anschlaghulse 1 14 in der auBeren 1 13 verstell- und dort iiber eine 
zweite Kontermutter 1 16 festlegbar. 

15 Weiterliin weist die auBere Anschlaghulse 113 einen erslen RezeD 113a auf, der der Teil- 
hubbegrenzung des Kolbens 107 dient. Wird letzterer urn das mit a gekennzeichnete Hub- 
maD nach oben gegen den ersten RezeC 1 13 verschoben, dann gelangt der Kolben 107 nach 
einer mit b gekennzeiclineten Teilhubbewegung an dem Hauptkolben 106 zur Anlage xind 
verschiebt diesen urn den Teilhub Tl = a - b, so daB die mit dem Hauptkolben 106 verbun- 

20 dene Ventilstange 104 das zugeordnete unabhangig angetriebene SchlieDglied 4 in die ent- 
sprechende TeilofTenstellung Tl Qberfuhrt (vergleiche die hierzu gehorende Endstellung 
des Kolbens 107 in Figur 4). Damit hat sich das Schlieflglied 4 von seiner zugeordnelen 
ersten Sitzflache 3a entfernt, und es ist eine sogenannte Sitzreinigung aus dem ersten 
Ventilgehauseteil 2a tiber die freigelegte erste Sitzflache 3a in den Leckagehohlraum 6 

25 moglich. Das auf diese Weise aus dem ersten Ventilgehauseteil 2a geemtete Reinigungs- 
mittel flieBt aus dem Leckagehohlraum 6 uber das Ablaufrohr 4b in die Umgebung des 
Doppelsitzventiles ab (s, auch Figur 1). 



Wird der Kolben 108 auf seiner Unterseite mit Druckmittel D3 beaufschlagt, dann ver- 
30 schiebt er sich nach oben und konrunt schlieBlich an einem zweiten RezeB 1 14a am oberen 
Ende der inneren Anschlaghulse 114 zur Anlage. Der Kolben 108 verschiebt bei seiner 
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Teilhubbegwegung eine^Distanzlcorper 1 10, der sich in dieser BewSfllngsrichtung in einer 
formsciilassigen Mitnahmeverbindung mit einem als RezeD,ausgebildeten Holilstangen- 



5 verschoben, wodurch sich die entsprechende Teiioffensteliung T2 des Schliefigliedes 5 auf 
der zweiten Sitzflaclie 3b ergibt. Die diesbeziigliche Endstellung der Antriebsvorriclitung 1 
ist BUS Figur 5 ersichtlicii. In dieser Stellung kaiin nunmehr Reinigungsmittel aus dem 



10 pelsitzventils gelangen 

(vgl. Fig. 1). ' 

Die Montage der vorgeschlagenen Antriebsvorriclitung 1 ist denkbar einfach (s. Figur 2). 
Da die Ventiistange 104 und die Holilstange 103 von der zugeordneten inneren Verstell- 

15 stange 4a bzw. der aufleren Verstellstange 5a getrennt werden konnen, ist eine komplette 
Montage der Antriebsvorriclitung 1, losgeiost von dem Doppelsitzventil, mogiich. Zu- 
nSchst kann die Hauptverstelleinrichtung la in dem ersten Gehauseteil 101 vormontiert 
werden. Das gleiche gilt fur die Einzelverstelleinriclitungen lb und Ic innerhalb des zwei- 
ten Gehauseteiles 102. Sodann werden beide Gehauseteile 101 und 102 zusammengefUgt 

20 und iiber einen Sicherungsring 122 miteinander verbunden. Die Einstellung der Teilhubbe- 
grenzung der SchlielJglieder 4,5 erfolgt, wexm die Antriebsvorrichtxing 1 mit dem Doppel- 
sitzventil verbunden. ist und wenn aufgrund des Zusamihenspiels aller mallgeblichen Telle 
und ihrer Toleranzen die erforderlichen Teiloffenstellungen Tl und T2 im Sitzbereich vor- 
gegeben und durch Justierung der auBeren und der inneren Anschlaghulse 113 bzw. 114 

25 determiniert werden konnen. Die Anschlaghulsen 113, 1 14 sind jeweils Uber Feingewinde 
in den sie aufnehmenden Bauteilen feinfiihlig verstell- und iiber die Kontermuttem 1 15 und 
116 sicher festlegbar. 



kopf 105a der Hohlstange 105 befindet. Dadurch werden die Hohlstange 105 und somit die 
auCere Verstellstange 5a des abhangig angetriebenen SchlieDgliedes 5 ebenfalls nach oben 



zweiten Ventilgehauseteil 2b uber die freigelegte zweite Sitzflachen 3b in den Leckage- 
hohlraum 6 einstrornen und von dbrt uber das Ablaufrohr 4b in die Umgebung des Dop- 



In Figur 6 ist gezeigt, wie durch einfache Modifizierung der vorgeschlagenen Antriebsvor- 
30 richturig 1 ein Doppelsitzventil angetrieben werden karm,.dessen iinabhangig angetriebenes 
SchlieBglied als Schieber mit radialen Diclitungsmitteln und dessen abhangig angetriebe- 



wo 97/22821 / PCT/EP96/05031 

9 . . 

nes SchiieBglied als^fe:leller ausgebildet sind. Bei dieser Sc^Jgliedkonfiguration er- 
folgt die Teiloffenstellung Tl des Schlieligliedes 4 in entgegengesetzter Richtung zum 
Offnungshub H. Zur Realisierung der Teiloffenstellung Tl wird der Hauptkolben 106 von 
oben Uber einen nicht bezeichneten DruckmittelanschluB mit Druckmittel D2 beaufschlagt. 
Die Teilhubbegrenzung des SchlieBgliedes 4 nach unten erfolgt dadurch, dalJ die Ventil- 
stange 104 uber einen nicht naher bezeichneten RezeB oberhalb des Federwiderlagers 119 
an letzlerem zur Anlage komnit. Die Teiloffenstellung T2 des anhangig angetriebenen 
Schlieligliedes 5 erfolgt uber den Kolben 108, der nunmehr uber den ersten Druckmittelan- 
schluB 1 17 mit Druckmittel D3 beaufschlagt wird. Die Mitnahme der Hohlstange 105 Qber 
ihren I-Iohlstangenkopf 105a sowie die Teilhubbegrenzung des Kolbens 108 Uber einen 
rweiten RezeB 1 14a an der AnschlaghUlse 114 wurden vorstehend bereits erlSutert. 
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Patentansprtiche 

L Vorrichtung zum Antrieb flir Doppelsitzventile mit zwei unabhangig voneinander be- 
wegbaren Schlieligliedern (4,5), von denen das unabhangig angetriebene (4) nach ei- 
nem Teilhub am anderen (5) zur Anlage kommt und dieses bei seiner weiteren Off- 
nungsbewegung gleichfalls in eine Offenstellung iiberfuhrt und die zusatzlich zu der 
Offenslellung, unabhangig voneinander, jeweiis in eine Teiloffenstellung verbringbar 
sind, wobei die Vorrichtung aus einer Axitriebsvorrichtung (1) besteht, die in einem 
gemeinsannen Antriebsgehause eine Hauptverstelleinrichtung (la) und den jeweiligen 
Scliliefigliedern (4,5) zugeordneten Einzelverstelleinrichtungen (lb, Ic) aufweist, und 
die Einzelverstelleinrichtungen (lb, Ic) zwischen der Hauptverstelleinrichtung (la) 
und dem Yentilgehause (2) angeordnet sind und mit Verstellstangen der SchlieBglie- 
der (4,5) Ober in einer Richtung auf den Verstellstangen verschieblich gelagerten und 
in der entgegengesetzten Richtung mit diesen jeweiis in eine Mitnalimeverbindung 
verbringbaren Kolben (107,108) im EingrifF stehen, dadurch gckeiinzeichnet, 

• daB der Kolben (107) der eristen Einzelverstelleinrichtung (lb) fur die Teiloffenstel- 
lung (Tl) des unabhangig angetriebenen Schlieflgliedes (4) auBenseits im Antriebs- 
gehause (100) der Anfriebsvorrichtung (1) und 

• der Kolben (108) der zv/eiten Einzelverstelleinrichtung (Ic) fiir die Teiloffenstel- 
lung (T2) des abhangig angetriebenen Schliefigliedes (5) seinerseits auBenseits in 
einer zylindrischen Ausnehmung (107a) des Kolbens (107), die der Hauptverstel- 
leinrichtung (la) zugewandt ist, dichtend verschieblich angeordnet sind. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die ziir Teilhubbegren- 
zung der SchlieBglieder (4,5) jeweiis vorgesehene Anschlagposition der Kolben (107, 
108) relativ zur jeweiligen Verstellstange (4a bzw. 104, 5a bzw. 105) auf dieser von 
der Auflenseile der Antriebsvorrichtung (1) im Bereich eines letztere mit dem Ventil- 
gehause (2) verbindenden Latemengehauses (7) veranderbar ist. 
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3 . Vorrichtung nach^pruch 2, dadurch gekcnnzeichnet, da^^ jeweilige Anschlag- 
position der Kolben (107, 108) mittels in axialer Richtiing einander durchdringende 
Anschlaghulsen (113,114) bestimmt ist, durch die die konzentrisch zueinander ange- 
ordneten Verstellstangen (4a bzw. 104, 5a bzw. 105) hindurchgefdhrt sind, wobei die 
auBere Ansclilaghulse (113) im Anlriebsgeliause (100) und die innere Ajisclilaghulse 
(1 14) in der auBeren (113) jeweils verstell- und festlegbar angeordnet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruclie 1 bis 3, dadurch gekcnnzeichnet, 

dafl das Anlricbsgehause (100) in ein erstes und ein zweites Gehauseteil (101 bzw. 
102) geteilt ist, wobei das erste (101) die Hauptverstelleinrichlung (la) xind das zweile 
(102) die Einzeiverslelleinrichtungen (lb, Ic) aufnehmen. 
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